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Unser Geheimtipp:
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Viele Besitzer klassischer BMWs suchen nach
wie sie das schone Erscheinungsbild der unbehandelten Alu-
teile ihrer Maschine erhalten konnen. Wir helfen gerne

TEXT UND FOTOS: HELMUT HEUSLER

dhrend die japanische
Konkurrenz schon
Ende der sechziger

Jahre ihre Motorgehduse und
Gabelgleitrohre piekfein polier-
te und mit Klarlack schiitzte,
kamen die weiflblauen Zwei-
ventiler klassisch mit vollig un-
behandelten Gussoberflichen
daher. Fiir eine angemessen hoch-
wertige Erscheinung wurde
allerdings peinlich auf gleich-
bleibend hohe Qualitit, Lun-
kerfreiheit und fehlerfreie Ober-
fliche aller Gussteile geachtet.
Eine derartige Gussoberfliche
ergibt im warmen Licht frih-
morgens oder spitabends, aber

auch bei der von Fotografen ge-
schitzten blauen Stunde einen
sehr schonen, seidigen Glanz.

Der bleibt allerdings nicht fiir
ewig. Abschreckendes Beispiel
sind hiufig Zweiventilerge-
spanne, die ganzjahrig bewegt
und nur selten gewaschen wer-
den. Thre Motorgehduse sind
vom Streusalz teilweise weif§
verpilzt, teilweise hat das Alu-
minium schwarze Flecken ange-
nommen. In dieser krassen Form
war das bei den alten Wilzlager-
motoren nicht bekannt, auch
wenn sie im Ganzjahresbetrieb
unterwegs waren.

Hintergrund dieser Korrosi-
onsneigung sind die Legierungs-
bestandteile moderner Alu-
legierungen. Zur Festigkeits-
steigerung enthalten sie Silizi-
um, Kupfer und Magnesium in
hoherer Konzentration als frii-
here Alu-Werkstoffe. Speziell
die Druckgussteile wie Licht-
maschinen- und Kettenkasten-
deckel, die Rundluftfilterge-
hiuse und die Anlasserabdeck-
haube sind wegen der speziellen
Legierungsbestandteile  der
Druckgusslegierung beztiglich
Korrosion noch heikler als das
Motorgehduse oder die alten
Getriebe- und Achsantriebsge-
hiuse aus Sandguss.

Um es vorweg zu nehmen:
Derart angegriffenes Material ist
nach meiner Erfahrung durch
einfache Putzmittel nicht mehr
in den Originalzustand zu ver-
setzen. Hier helfen nur Glas-
perlen- oder Korundstrahlen,
mit denen die korrodierte Ober-
fliche sanft abgetragen wird.
Sandstrahlen dagegen ist zu grob,
es nimmt viel Material ab und
raut die Oberfliche unnétig auf,
die damit erst recht schnell
wieder Schmutz aufnimmt. Das
besonders schonende Trocken-
eisstrahlen ist dagegen kaum
geeignet, starke Verschmutzun-
gen abzutragen.

Wenn es nicht nur um Ein-
zelteile wie Ventil- oder Licht-
maschinendeckel, sondern um
ganze Motoren und Getriebe
geht, wird am besten in kom-
plett zusammengebautem Zu-
stand gestrahlt. Dazu miissen
alle Offnungen wie Ansaug-,
Auspuff-, und Kurbelwellen-
durchtritte penibelst verschlos-
sen werden, sonst drohen an-
schlieffende Lagerschiden durch
das Strahlgut.

Auf keinen Fall sollten offene
Gehiuse gestrahlt werden: Es
ist schlicht unméglich, das Strahl-
gut anschlieflend vom Olkreis-
lauf fernzuhalten. >



Typisch Zweiventilboxer: Ventildeckel mit originaler Oberflachenstruktur




Druckguss-
Lichtmaschinendeckel
mit harmloser Ver-
schmutzung - Idsst sich
leicht entfernen

Motorrad und Motorgehduse mit perfekt originaler Oberflache

Zum Strahlen miissen die
Teile absolut 61-und fettfrei sein,
sonst lasst sich das Strahlgut
spater selbst mit viel Miihe nicht
mehr vollstindig entfernen.

Nach dem Strahlen hat der
Aluguss den bekannten seidenen
Glanz, allerdings ist er zunichst
deutlich heller als im Serienzu-
stand. Das Nachdunkeln erfolgt
tiber den natiirlichen Oxidations-
prozess des Aluminiums an der
Luft, der gleichzeitig einen ge-
wissen Schutz bietet. Bis dahin

ist die Gussoberfliche duflerst
empfindlich und zieht selbst
harmlosen Schmutz geradezu
magisch an. Hier empfiehlt es
sich, die Teile nach dem Strahlen
mit einem siurefreien Ol wie
Ballistol zu schiitzen. An heiflen
Teilen wie Zylinder und Kopf
hilft dies natiirlich nur wenig, da
das Ol sofort ausdampft.

Die aufwindige Gewaltkur
des Strahlens kann man sich
sparen, wenn die Gehauseteile
regelmiflig gepflegt werden.
Nach einigen Versuchen mit
verschiedenen Putzmittelchen
verwende ich dazu seit lingerer
Zeit Ambassador EMR fein
(www.ambassador-chemie.de).
Das ist eine Reinigungspaste,
mit der die Fithrungen von
Werkzeugmaschinen schonend,
aber nachhaltig gepflegt und
bei Bedarf von Flugrost befreit
werden. Diesen Tipp hatte vor
Jahren ein befreundeter Werk-
zeugmacher mitgebracht, wir
probierten es an unseren Zwei-
ventilern und waren vom Ergeb-
nis absolut tiberzeugt. Es handelt

wird die Paste zih und trigt
mehr Material ab, bei hoheren
Temperaturen wird sie weicher
und reinigt schonender. Damit
beugt man einer unerwiinschten
Politur der Oberfliche vor, die
dem Originalzustand nicht ent-
sprechen wiirde.

Schwierig wird es bei ver-
rippten Teilen wie den Ventil-
deckeln, Zylinderkopfen und
Zylindern. Diese kénnen mit
einem Motorreiniger zum Auf-
sprithen (beispielsweise Silko-
lene Engine Cleaner) und pas-
senden Biirstchen einigermaflen
sauber gehalten werden. In hart-
nickigen Fillen kann man auch
einen Alufelgenreiniger ver-
wenden, der aber die Lackie-
rung angreifen kann.

Die polierten Aluteile wie
Blinkergehiuse, Lenkerhalte-
rungen, Speichenfelgen oder
Kickstarter lassen sich mit einer
typischen Alupolitur wie Auto-
sol, ebenso gut aber auch mit
Sidol, einem altbekannten Haus-
haltspoliermittel sehr schon auf
Hochglanz bringen.

Wenn die Gehauseteile regelmaBig
gepflegt werden, kann man sich auf-
wandige Gewaltkuren sparen

sich um eine rote Paste, die mit
einem Lappen auf die Guss-
oberflichen aufgetragen und
verrieben wird. Die eingebette-
ten Schleifkorper entfernen
dabei die oxidierte Aluober-
fliche, die als schwarzer Abrieb
am Lappen hingen bleibt. Jetzt
noch einmal mit einem sauberen
Lappen driiberreiben, und das
Aluminium nimmt einen scho-
nen seidigen Glanz an. Bei sehr
starker Verschmutzung muss
mehrfach geputzt werden. Auf
der Oberfliche bleibt ein leich-
ter Fettfilm zurtick und schiitzt
die Gussoberfliche eine zeitlang
vor erneuter Verschmutzung. So
lassen sich alle glatten Flichen
anden Zweiventilern ohneallzu
grofien Aufwand in Schuss hal-
ten, wie zum Beispiel die Gabel-
gleitrohre, die Gehiusedeckel
am Motor, das Getriebegehiuse
und der Achsantrieb. Uber die
Temperatur des Poliermittels
lasst sich die Wirkung sehr
schon dosieren. Wenn es kalt ist,

Wichtig ist aber auch, die
Teile erst gar nicht vergammeln
zu lassen. Speziell Streusalz, also
Natrium- oder Kaliumchlorid,
ist selbst nach der Streuperiode
noch lange auf den Straflen
priasent und verrichtet an den
Aluteilen sein zerstorerisches
Werk. Wenn Spuren davon am
Motorrad sichtbar sind, lisst
man die Maschine abkiihlen
und spiilt dann sofort mit viel
kaltem Wasser den Straffendreck
herunter. Besonders gut eignet
sich dazu Regenwasser, das ist
kalkarm und hinterldsst keine
Flecken. Auf keinen Fall sollte
das Motorrad in feuchtem
Zustand in eine hermetisch ab-
geriegelte Garage gestellt wer-
den, sondern ausgiebig an der
frischen Luft abtrocknen. Das
Ganze hort sich aufwindig an,
ist aber bei den glattflichig auf-
gebauten Zweiventilern eine
Arbeit von zehn Minuten, die
den Gammel gar nicht erst ent-
stehen ldsst. %



